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OPIS TECHNICZNY
1. Podstawa opracowania

-Zlecenie Inwestora

-Mapa w skali 1:500

-Wizja lokalna

-Niwelacja terenu

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

-,Katalog powtarzalnych elementéw drogowych” -Centralne Biuro
Projektowo Badawcze Drog i Mostéw Transprojekt.

2.Zakres opracowania

Opracowanie zawiera projekt utwardzenia dojazdu ,Sprezarkownia ZUOK” —
~Sktadowisko” wraz z niezbedng infrastrukturg, dla zaktadu utylizacji odpadéw komunalnych
PPUH ,RADKOM”.

Dojazd potaczy istniejgce drogi na terenie ,Sprezarkowni” z istniejgcg drogg tymczasowa
przebiegajgca w sgsiedztwie zaktadu na dziatce o nr ewid 2.

3.Lokalizacja i stan istniejacy.

Teren przewidziany pod realizacje inwestycji znajduje sie pétnocnej cze$ci Radomia
na dziatkach o nr ew. dziatek: 4/2, i 2, adres inwestycji ul.Witosa 94 w Radomiu. Pomiedzy
istniejacymi utwardzonymi drogami na terenie PPUH ,RADKOM, a drogg ttluczniowg poza
terenem zaktadu znajdujg sie treny zielone- trawniki i czesciowo mitode nasadzenia
krzewiaste. Teren zakladu jest ogrodzony. Obecnie dziatki przewidziane pod powyzszg
inwestycje sg czesciowo uzbrojone.

4 Plan sytuacyjny.

Wyjazd z placéw bedzie odbywat sie nowoprojektowang tymczasowg drogg
dowigzujgcyg sie do istniejgcej drogi tymczasowej przebiegajgcej wzdtuz zachodniej granicy
dziatki zaktadu. Pochylenia podiuzne nawierzchni projektowanego utwardzenia wynoszg od
1% do 4,8%. Spadki poprzeczne wynoszg od 2% do 6% w kierunku terendéw zielonych
dziatki i wpustow.

Droga, poza odcinkiem do konca tukéw dowigzujgcych do istniejgcych drog na
terenie zakfadu, zostata zaprojektowana z ptyt Zelbetowych, a poszerzenia na poboczach i
przy ogrodzeniu, z kruszywa tamanego. Poczgtkowy odcinek, do konca tukow
dowigzujgcych, zostat zaprojektowany z kostki betonowej.

W celu umozliwienia dojazdu do drogi poza terenem zakfadu, istniejgce ogrodzenie
terenu (panelowe) na odcinku ok.20m zostanie przebudowane. Odcinek zostanie
przebudowany tak, aby kat pomiedzy droga, a ogrodzeniem byt bardziej zblizony do kata
prostego (uzyskamy w ten sposdb najmniejszg dtugos¢ bramy).

Plan sytuacyjny zostat przedstawiony na rys. nr D_1.



5. Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o Rozporzgdzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Nawierzchnia z ptyt zelbetowych

- ptyty zelbetowe 3mx1m gr. 15cm

-podsypka z mieszanki z miatu kamiennego i grysu gr.3-5cm
0/ 5 mm lub podsypka cem.-piaskowa

- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego lub  gr.15cm
naturalnego stab. mechanicznie lub ttucznia 0/31,5

- warstwa mrozoodporna- podbudowa pomocnicza
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63  gr.20cm

Konstrukcja z kostki na odcinku dowigzania do drég na terenie zaktadu:

-betonowa kostka wibroprasowana Behaton gr.10cm
-podsypka z mieszanki z miatu kamiennego i grysu 0/ 5 mm

lub podsypka cem.-piaskowa gr. 3cm

- podbudowa zasadnicza -kruszywo tamane stab. mechanicznie 0/31,5 gr.15cm
-warstwa mrozoodporna- podbudowa pomocnicza

kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 min. gr.20cm

- piasek stabilizowany cementem Rm=1,5MPa gr.15cm

Krawedzie nawierzchni w obrebie nawierzchni z kostki nalezy zabezpieczy¢
kraweznikami  betonowymi o wym. 20x30cm wys. 10cm ukladanymi na
podsypce cem.-piaskowej 1:4 grubosci 5¢cm i na tawie z betonu C12/15 (B-15)
grubosci 10cm, a od strony potgczenia z nawierzchnig z ptyt opornikami
drogowymi ,wtopionymi” o wym. 12x30cm uktadanymi na podsypce cem.-
piaskowej 1:4 grubosci 5cm i na tawie z betonu C12/15 grubosci 15¢cm.



Nawierzchnia na poszerzeniach

- nawierzchnia poszerzenia- gr.15cm

kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5mm

- podbudowa zasadnicza- gr.15cm

kruszywo famane stab. mechanicznie 0/31,5mm

- podbudowa pomocnicza gr.20cm

kruszywo famane stab. mechanicznie 0/63mm

Krawedzie opaski od strony zielencéw nalezy zabezpieczyé obrzezami
chodnikowymi 6x20cm ustawionymi na podsypce piaskowej.

6.0dwodnieniei roboty ziemne.

Odwodnienie terenu nastepowac bedzie poprzez naturalny powierzchniowy sptyw
wod opadowych w kierunku istniejgcych wpustow i na tereny zielone.

Ze wzgledu na wystepujgce uzbrojenie terenu wszystkie prace ziemne w jego poblizu
nalezy prowadzi¢ recznie, bez uzycia sprzetu zmechanizowanego z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Dla podtoza
nawierzchni przeznaczonych do ruchupojazdéw nalezy uzyskaC wskaznik zageszczenia
Is>1.03, a wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia powinna wynosi¢ E2>120Mpa. Wskaznik
zageszczenia nasypow przeznaczonych pod opaski powinien wynosi¢ min. 0,95.

7.Zalecenia dla wykonawcy

Na terenie, na ktorym ma powstac utwardzenie mogty znajdowac sie drzewa i krzewy.
Wykonawca musi liczy¢ sie z tym, ze w ziemi pozostaty nie wykarczowane pnie (dla
prawidtowej wyceny robét nalezy zapoznac sie z terenem).

W miejscach nasypow teren nalezy oczysci¢ tak, aby czesci ro$linnosci nie
znajdowaty sie na gtebokosci do 60 cm ponizej niwelety robot ziemnych i linii skarp nasypu, z
wyjatkiem przypadkéw podanych w podpunktach a i b.

Pnie drzew i krzakéw znajdujgce sie w pasie robot ziemnych, powinny byé
wykarczowane, za wyjgtkiem nastepujgcych przypadkow:

a) w obrebie nasypow - jezeli srednica pni jest mniejsza od 8 cm i istniejgca rzedna
terenu w tym miejscu znajduje sie co najmniej 2 metry od powierzchni projektowanej korony
drogi albo powierzchni skarpy nasypu. Pnie pozostawione pod nasypami powinny by¢ Sciete
nie wyzej niz 10 cm ponad powierzchnig terenu. Powyzsze odstepstwo od ogdlnej zasady,



wymagajgcej karczowania pni, nie ma zastosowania, jezeli przewidziano stopniowanie
powierzchni terenu pod podstawe nasypu,
b) w obrebie wyokraglenia skarpy wykopu przecinajgcego sie z terenem. W tym
przypadku pnie powinny byc¢ Sciete réwno z powierzchnig skarpy albo ponizej jej poziomu.
Poza miejscami wykopow doty po wykarczowanych pniach nalezy wypetni¢ gruntem
przydatnym do budowy nasypéw i zagesci¢, zgodnie z normg PN-S-02205.

Doty w obrebie przewidywanych wykopdw, nalezy tymczasowo zabezpieczy¢ przed
gromadzeniem sie w nich wody.

Przed przystepowaniem do robét wykonawca ma obowigzek przedstawienia
Inspektorowi nadzoru zrédta pochodzenia, swiadectwa badan i atesty wszelkich materiatéw,
ktére beda uzyte do budowy.

Sprzet wykorzystywany przez wykonawce powinien gwarantowac¢ przeprowadzenie
robét zgodnie z wymaganiami odpowiednich norm.

Konstrukcje nawierzchni wykona¢ zgodnie z wymaganiami odpowiednich, aktualnych norm.

Opracowata:

mgr inz. Magdalena Korpal
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